SUNU

Trafik guvenli i, arag, yol ve insan unsurlar n iceren ulkemizin ¢ok yonli can al ¢ sorunlar ndan
birisidir. Buguin LPG’li araglar; montaj tespitinden itibaren ba lay p bak m ve periyodik kontrol
sureclerini icermesi gereken denetim ortam n n yeterince sa lanamamas nedeni ile bu can alc
sorunun 6énemli bir parcas haline gelmi tir. Son gunlerde bas na yans yan elim trafik kazalar ndan
anla laca Uzere vatanda lar n (tuketicilerin) bu alanda do ru bir ekilde bilgilendiriimesinin énemi
bir kez daha ortaya ¢ km tr.

Uzmanl k alan m za giren bu konuda Oda’m za énemli gérevler dii mektedir.

LPG sistemlerinin; araclara montaj ndan ba layarak, kullan Imas na, bak m ve periyodik kontrollerine
kadar tiketicilerin dikkat etmesi gereken bir dizi 6nemli kurallar vard r. Bu kurallar n eksiksiz olarak
yerine getirilmesi ile LPG’li araglar tam anlam yla guvenli cal ma ko ullar na ula tr labilir. Bu nedenle
oncelikle kullanclarn montaj ve sonras nda varsa teknik yetersizlikler ve periyodik kontrol
uygulamalar naili kin do ru bilgiye gereksinimi bulunmaktad r.

Elinizdeki bu bro Ur araglar na LPG montaj yapt rmak isteyen vatanda lara sistem ile ilgili do ru bilgi
aktarmak, halen araglar nda LPG'yi kullanan vatanda lar m za ise bak m ve periyodik kontroller
konusunda temel bilgileri aktarmak amac yla haz rlanm tr.

Bro drun; LPG'li araglardan kaynaklanan tehlikelerin 6nlenmesi, trafik giivenli ine katk sa lanmas,
halk m z n can ve mal guvenli inin korunmas nda yard mc olmas dile iile bilgilerinize sunuyoruz.

Sayg lar m zla.

tmmob
makina muhendisleri odas



1.GR

Otomotiv sektoril teknolojik yenilenmenin en h zI ve etkin ekilde uyguland  sektorlerden birisidir.
Buna ra men bu sektérde halen petrol Urlnleri temel enerji kayna dr. Petrol kaynaklarnn
tikenmeye ba lamas nedeni ile alternatif enerji kaynaklar n n ara trlmas na h z verilmi ancak bu
glne kadar denenen bir ¢cok enerji kayna heniz petrollin yerini alabilme a amas na ula amam tr.

Otomotiv sektorindeki alternatif enerji kayna aray lar 1930'lu yllarda LPG nin araglarda yak t olarak
kullanmn giindeme getirmi tir. Ozellikle kolay bulunmas, ekonomik olmas ve di er yak tlara oranla
cevreyi daha az kirletici 6zellikte olmas nedeni ile dinyada bir ¢cok Ulke, LPG’ nin otomobillerde kullan m n
Ozendirerek yayg nla t rm t r. GUniimizde talya, Hollanda, Fransa, Bel¢ika, Japonya ve Amerika da LPG yak t
olarak otomobillerde yayg n olarak kullan Imaktad r. Di er Ulkelerdeise kullan m gln gectikce artmaktad r.

Yukar da belirtilen 6zellikleri nedeni ile son y llarda LPG Ulkemizde de otomobillerde yayg n bir ekilde
alternatif yak t olarak kullanlmaya ba lanm tr. LPG'nin yanc ve patlay ¢ bir gaz olmas LPG
dond Um sistemlerinde givenli i ve denetimi 6n plana ¢ karm tr.

LPG donli Um sistemleri; uluslararas ECER67 ve TSE standartlar na uygun olmas , montaj firmas n n
yetkili ve montaj yapan teknisyenin e itimi olmas, gerekli bak m ve periyodik kontrollerinin
yap Imas ile ¢evreci, ekonomik ve guvenli sistemlerdir.

Bu bro urde LPG otogaz doni Um sistemleri konusunda kullan c lara pratik bilgiler aktar larak LPG
otogaz sistemlerinden kaynaklanacak tehlikelerin azalt Imas ve trafik giivenli inin sa lanmas na
katk da bulunulmas amaclanm tr.

2.LPG NED R?

LPG; propan ve bitan gazlar n n belli oranlarda kar m ndan olu an ve ngilizce Liquefied
Petroleum Gases (Svla trim Petrol Gaz) kelimelerinin ba harfleri ile ifade edilen bir
petrol gaz dr.

LPG renksiz ve kokusuzdur. Gaz kacaklar n n tespit edilmesi i¢in sonradan kokuland r I r.
LPG bas n¢ alt nda depolanabilir, kal n celik tank yada borularla ta nabilir.

LPG yan ¢ ve patlay ¢ bir gazd r. Uzerindeki bas n¢ kald r I|d nda hava ile hacimsel olarak
%2-9 oran nda kar t nda patlay c bir gaz haline gelir.

LPG havadan a roldu u icin kagcak durumunda su gibi akar ve en derin yerde birikir.

DU Uk s cakl kta buharla mas nedeni ile sv gaz n insan vicudu ile temas sonucunda ciddi
deri yan klar olu turur.
Is artt kca bas nc artar ve kritik bir s cakl k ve bas n¢ta, icinde bulundu u tank n patlamas na
neden olabilir.
LPG ya ve boyay eritebilir. Ayr ca do al lasti i deforme eder. Bu yiizden motorlu araclarda
standartlara uygun malzemeden yap Im borular kullan Imal d r.

3. LPG'N N AVANTAJLARI



A

LPG Benzine Gore Ucuzdur.

Temiz Bir Yanma Sa lar.
LPG pistonlar n, segmanlar n, valflerin ve bujilerin a nmas ndan meydana gelebilecek kur un,
vernik ya da karbon at ¢ karmaz. Motor karterini yada motorun yanma odalar n kirletmez.
Motoru temiz tutar, karbon ve kurum olu turmaz dolay s yla motor 6mriini uzat r.

Ate leme Bujisinin Omriinii Uzat r.
Yanma odalar nda ya da ate leme buijilerinde tortu olu maz, ¢linkdi LPG'nin farkl kar mlar ndaki
kuvvetlendiricilere ihtiya¢c bulunma-maktad r. Ate leme buijileri, di er yak tlardan, 6zellikle benzin
kullanan aracglar n motorlar ndaki bujilere gére daha uzun 6murludar.

LPG DOni Um Sisteminde Yak t Pompas Kullan Imaz.

LPG bas n¢ alt nda depoland ndan benzin yakt pompas devrede de ildir, bu nedenle yakt
pompas , onar m ve de i im masraf olmaz.

Karburatér Masraf Azdr.

LPG yaktl motorlardaki karburatér, birka¢c hareketli parca ve Kkirlili i engelleyecek
havaland rmas z basit bir mekanizma olup, karblratér servisi ve tamiri yok denecek kadar azd r.

nma Stresi DU Uktlr.

Yukar da anlat lan nedenlerden dolay LPG yak tl motorlar y | icerisinde daha fazla giin ve saatte
cal abilirler. Uretim siresi kayb , parca ve i ¢i masraflar ndan daha az etkilenirler.

Yak t Sistemi Kapal d r.
Tamamen kapal yak t sistemi olmas nedeni ile ak tma ve buharla ma kay plar yoktur.
Temiz ve Cevreci Bir Yak ttr.

Ozellikle LPG yakt kullanan araclar n motor yak tnn dii ik kirlilik 6zellikleri kan tlanm tr.
Yap lan ara t rmalar sonucunda LPG kullan lan motorlarda karbon monoksit tesiri benzine gore
%50-90 oran nda, hidrokarbon tesiri ise %38-62 oran nda daha du uktir.

4.LPG DONU UM S STEMLER



Benzinli motorlar n ayn zamanda LPG ile cal masn sa layacak doni Um sistemleri G¢ grupta
snflandrim tr.

1. Grup

Bu gruptaki araclar birinci nesil karbiratorlii araglad r. LPG déni Um sistemlerinin en basiti olan bu
sistemde ac¢ k devreli LPG donan m kullan Imaktad r. Yakt tank ndan sv fazda al nan LPG, bir
regilator (buharla trc) yard m ile emme manifoltunda yer alan bir gaz kar trcya gonderilerek
hava ile kar tr Id ktan sonra silindirlere yollanmaktad r.

2. Grup

Bu gruptaki araglar ikinci nesil yak t ptuskirtmeli araglard r. Bu doni Um sistemlerinde egzoz gazlar
icerisindeki oksijen miktar olgulerek, elektronik kumanda Unitesi yard m ile yak t miktar regulatore
uygun ekilde verilmektedir.

3. Grup
Cok yayg n olarak kullan Imayan bu sistemler, tclinci nesil sv LPG puskurtmeli sistemlerdir. Plastik
manifoltlu araglar n artmas yla t¢tinci nesil sistemlerde ¢o almaktad r.

4.1. LPG TANKI

LPG tank bas n¢l kaplar statistuinde olup en ¢ok 115 atmosfer bas nca ve d etkenlere dayan ml
olarak yap | rlar. Genellikle bu tanklar; 3-4 mm kal nl nda 6zel saclardan imal edilirler. Ayr ca saclar
0zel kaynak sistemiyle birle tirilir ve kaynaklar rontgen  nlar yla kontrol edilirler.

Silindirik ve stepne olmak Uzere iki ¢ce it LPG yak t tank vard r. Bunlar kendi iclerinde ikiye ayr | rlar A
tipi tanklar; 25 bar i letme bas nc, 30 bar test bas nc na tabii tutulur, B tipi tanklar ise 25 bar i letme
bas nc ve 45 bar test bas nc na tabii tutulurlar. Tanklar son derece sa lam carpmalara kar esnek
malzemelerden yap Im lardr. Tanklar n carpma sonucunda yrtilmas ve patlamas stz konusu
de ildir.

LPG tanklar ECER 67 ve TSE standard nda olmal d r. LPG tanklar imal tarihinden itibaren 10
y Idan fazla kullan lamazlar. LPG tank n binek aracglarda bagaj bdlimune, kendi orijinal sehpas
Uzerine montaj yap Imaldr. Ayrca tank en az iki adet orijinal ba lama kay ile sk skya
gerdirilerek ba lanmaldr.

LPG tank n ba lama kay lar mutlaka lastik kaplamal olmal dr. Lastik kaplamas z c¢elik ba lama
kay lar tank n boyas nn y pranmas na ve korozyon sonucu ise tank émrinin azalmas na neden
olmaktad r.

LPG tanklar ; d etkilerden korunmas ic¢in epoksi boya ile boyanmaktad r. Tanktan sirekli LPG c¢eki i
nedeni ile tank d yizeyinde terleme ve nemlenme meydana gelir. Tank boyas herhangi bir
nedenden dolay bozulmu veya y pranm ise tank n bu bdlgelerinde korozyon olu ur. Bu korozyon
zamanla tank n delinmesine neden olabilir. Bunun ©nlenmesi icin tank n y pranan boyalar
temizlenerek bu bolgelerin yeniden epoksi boya ile boyanmas sa lanmal dr.

Arac n hareketli olmas nedeni ile LPG tank her giin say s z titre ime maruz kal r. Bunun sonucu tank
sabitleyen kay larda gev emeler meydana gelir. Ba lama kay lar n n gev emesi sonucu LPG tank
hareket ederek ba lant ayarlar nn bozulmas na neden olur. Bu durum ise LPG tank Uzerinde
bulunan multivalfin cal ma a¢ s n n bozulmas na ve bak r borular n n zorlanarak k r Imas na neden



olur. Bu nedenle LPG tank ba lama kay lar sk sk kontrol edilmeli, gev eyen kay lar gerdirilerek
tank sabit duruma getirilmelidir. E er ba lant kay larnn gev emesi sonucu LPG tank yerinden
hareket etmi ise mutlaka yetkili LPG servisine gidilerek tank n multivalf montaj a¢ s na uygun olarak
yerine sabitleme i leminin yapt r Imas gereklidir.

4.2. MULT VALF

Multivalfler LPG donu Um sistemlerinin en 6nemli elemanlar ndan biridir. ECE R 67 ve TSE
standartlar na uygun olmaldr. LPG donl Um sistemlerinde tank tipine uygun multivalf montaj
yap Imal d r. Bu uygulamada en ¢ok kar la lan ve ciddi tehlike yaratan bir sorundur. Tank A tipi ise
(25 bar i letme bas nc, 30 bar test bas nc) montajda kullan lan multivalfte A tipi (Uzerinde emniyet
ventili olan multivalf) olmal d r.

Multivalfler LPG tank Uzerine do rudan ba lanmaktad r. Kendi iclerinde ikiye ayrlrlar. A tipi
multivalflerde; tanktaki bas n¢ 25 bara ula t nda, bu bas nc du trmek igin otomatik olarak ag lan ve
yuksek bas nc n di Urtlmesini sa layan tahliye ventili (emniyet ventili) bulunur. B tipi multivalflerde ise
tahliye ventili bulunmaz. Multivalflerin gorevi:

Tanka dolum i lemini yapar. Yakt alma i lemi srasnda yakt pompas ndan gelen LPG
multivalften gecerek tanka ula r.
Dolum limitini ayarlar. Mevcut standartlar ve givenlik gere i tank %80 doldurulmal d r. Multivalf bu
gOrevi yerine getirir.

Tanktaki gaz seviyesini olcer.
LPG'nin tanktan regilatoére ula trImas n sa lar.

Multivalf Gizerinde emme ve doldurma hatlar (zerinde ventiller vard r. Tamir, bak m veya ar za
s ras nda bu hatlar ventiller kapat larak kesilir. Boylece gaz ¢ k  engellenir.

A r akm keser. LPG otogaz sistemi kapal bir devredir. Kapal devrede meydana
gelebilecek herhangi bir kacak (Kaza veya ar za sonucu borularda olu abilecek delinme)
sonucunda LPG gaz cevreye hzla yayIlmaya ba lar. Bu istenilen bir durum de ildir. Bu
nedenle Multivalf izerinde bu tir kacaklar sonucu olu an a r ak m engelleyen bir givenlik
sistemi vardr. Bu sistem bdyle durumlarda devreye girerek tanktan a r LPG cekimini
engeller ve sistemi guvenlik alt na al r.
Multivalflerin tank ¢ap na ve tank tipine uygun olarak secilmesi ve uygun ¢al ma a¢ s nda montaj n n
yap Imas gerekmektedir. Bu konulardaki yanl |k LPG sisteminizin emniyetli cal mas n engeller.
Bunun icin yetkili LPG servislerine ba vurarak tank ve multivalfin uyumlu olup olmad n kontrol
ettiriniz.

4.3. MULTIVALF KORUMA KUTUSU VE HAVALANDIRMA BORULARI



LPG donlu 0m sistemlerinin dnemli elemanlar ndan biri de multivalf koruma kutusu ve havaland rma
borular d r. Multivalf koruma kutusu multivalfi ve ba lantlarn igine alarak olu abilecek gaz
kacaklar n n havaland rma borular arac| ile bagaj icerisinden ara¢c d na tahliye edilmesini sa lar.
Bu nedenle multivalf koruma kutusunun ve havaland rma hortumlar n n sa lam ve bagaj icerisine gaz
szntsn engelleyecek ekilde s zd rmaz olmas gerekmektedir. Buralardan kaynaklanabilecek gaz
sznts bagaj icerisinde birikerek aracnzn yanmas na neden olabilecektir. Multivalf koruma
kutusunun veya havaland rma hortumlar n n sirekli kontrol edilmesi, koruma kapa nn, hortum
kelepcelerinin sa lam olmas na ve hortumlar n y rt k olmamas na dikkat edilmelidir. LPG tank arac n
bagaj icersinde bulundu u icin bagaj icerisine konulan yikler, koruma kutusunun ve kapa nn
k rlmas na, hortum kelepcelerinin ¢ kmas na veya hortumlar n delinmesine neden olabilmektedir.
Boylesi durumlarda mutlaka yetkili LPG servisine gidilerek bu hatalar n giderilmesi sa lanmal d r.

4.4. DOLUM A ZI

Dolum a z ECER 67 ve TSE standartlar na uygun imal edilmi olmal d r. Mutlaka ara¢ bagajnn
d nda bir yere montaj yapImaldr. Dolum a znn ara¢ bagaj icerisine konulmas kesinlikle
standartlara ayk rdr. Dolum a z carpmalardan en son etkilenecek noktaya konulmal d r. Tank ile
dolum a z aras ndaki ba lant da mutlaka esnek bir ba lant eleman tercih edilmelidir.

4.5. BENZ N VALF

Benzin otomati i ve karburator aras na konan, benzin
geci ini sa layan veya kesen elektromanyetik bir
aparatt r. ECER 67 ve TSE standartlar na uygun imal
edilmi olmaldr.

4.6. LPG VALF
LPG tank ve
buharla trc
aras nda
bulunan elektro-manyetik kumandal bir valftir. Motor
¢al mad veya benzin ile cal t nda LPG ak n
kesmektedir. ECER 67 ve TSE standartlar na

uygun imal edilmi olmal d r.

REGULATOR (BUHARLA TIRICI)



Motorun karbiratore en yak n noktas na ve araca dikey olarak monte edilir. Gorevi;
Yiuksek bas n¢ta tanktan gelen LPG’nin atmosferik bas nca doni imind sa lamak
S v haldeki LPG'yi, motor suyunun s cakl ndan yararlanarak gaz haline doni tirmek.
Motorun ihtiyac na gére LPG ayar n yapmak
Motorun devrine gore LPG ayar n yapmak
4.8. GAZ AYAR VANASI

Motorun 3500 d/dak ve Ustiindeki devirlerde ihtiyac
olan LPG'yi sa lamak amac ile ayar vanas
kullan Imaktad r. Motorun ihtiyac olan gaz miktar
bulundu unda ayar vidas sabitlenir. Dolay s yla
motora en ideal gaz ak sa lanm olur.

4.9. LPG BAKIR BORUSU
LPG bak r borusunun temel gorevi tanktaki gaz LPG
valfine, LPG valfinden de regiilatére aktarmakt r. Bak r
boru mutlaka 45 bar bas nca dayan kl olmal dr.
Tank n Uzerindeki multivalften ¢ kan bas nca dayan kI
bak r boru, egzozdan asgari 150 mm uzakl kta veya
araya yal tkan malzeme koyarak 50 mm uzakl kta, egzozun kar taraf ndan, arac n en alt
kanallar ndan, her 600 mm’de bir tutma mandallar ile tutturularak gegirilmeli, arac n yere surtinmesi
halinde bak r borunun zarar gérmeyece i bir noktadan regulatére ula trimal dr.

Bak r borunund ylzeyita vb. carpmalara kar dayan m artt rmak amac yla plastik ile kaplanm tr.
Bak r boru oftr mahali ve camurluklardan gegirilemez.

Camurluklardan gecirilen bak r boru uygulamas s kca kar la lan yanl bir uygulamad r. Bu yanl
uygulamada lastiklerden frlayan ta larn c¢arpmas sonucu bakr borunun delinmesine neden
olunmaktad r. Ayr ca bak r borular zamanla LPG'den etkilenerek sertle mekte, krlgan bir yap ya
sahip olmakta ve iclerinde korozif etki nedeni ile t kanmalar olu abilmektedir. Bu durumun yarataca
olumsuzluklar 6nlemek i¢in bak r borular n 4 y Ida bir de i tirilmesi énerilmektedir.

4.10. YAKIT SECME ANAHTARI
ofér mahaline monte edilen benzin veya LPG ile
¢al ma ve bekleme secenekleri bulunan anahtard r.
Gorevi:
Arac n benzinden LPG'ye, LPG’den benzine
geci inisa lar
LPG tanknda bulunan gaz seviyesini
gOsterir

Gerekti inde benzin veya gaz valfinin kapal
konumda kalmas n sa lar.

5. ARACVES STEM KONTROLU, PER YOD K BAKIMLAR
5.1. D6nli Um 6necesi kontroller



Dond im dncesinde arac n bak mlar n nyap Im olmas ve ayarlar n n iyi olmas gerekmektedir. Arac n

ate leme sistemi kontrol edilmeli, yak t sisteminin (karburatdr temizli i) bak mveayar yap Imal dr.

5.2. DOnl Um Sonras |k Kontrol

Arac n za LPG d6nu Um sistemi montaj yap Id ktan sonrakullan lan malzemelerin veyap lan montaj n
standartlara uygun olup olmad  konusunda mutlaka Makina MUhendisleri Odas na kontrol ettirilmes ve
Montaj Tespit Raporunun al nmas dnerilmektedir.

5.3. DOnu Um Sonras Periyodik Bak mlar

LPG d6éni im sistemleri konu ba | nda anlat lan kurallara arag kullan ¢ s hemen hemen her f rsatta

dikkat etmeli ve buralardan kaynaklanan sorunlar hemen gider melidir.
LPG’li araglar n periyodik bak mlar her 10.000 kilometrede bir yapt r Imal d r. Bu bak mlarda;

Elektrik tesisat kontrol (6zellikle kacak ak m) edilerek, ba lant larda oksitlenme olup
olmad nabak Imal .

Buharla t r ¢ da (Regilatérde) biriken kostik ve yabanc maddeler temizlenmeli

L PG elektro valfindeki filtre temizlenmeli.

Elektro valflerin vebuharla t r ¢ regulatérin tamir tak mlar de i tirilmeli.

Anahortum veba lant bile enlerinin durumu kontrol edilmeli.

Bas n¢ du Urdcusiinin birinci veikinci kademe bas nc kontrol edilmeli.

Diyafram Uzerindeki basnc kar layan deliktekirin birikip birikmedi i kontrol edilmelidir.

Ayr caarac n z her vizei lemi 6ncesinde Makina Mihendisleri Odas ' na
kontrol ettirerek Gaz S zd rmazl k Raporunu alman z gerekmektedir.

6. GUVENL K ONLEMLER
LPG déni im sistemleri do ru malzeme ve do ru montaj ile kullanld nda givenli bir yak ttr.

Arac n zda, glvenli bir cal may sa lamak icin a a daki dnlemlerin al nmas 6nerilmektedir.

LPG tank Uzerinde bulunan multivalf, tank n % 80 doldurulmasn sa layacak ekilde ayar
edilmi tir. LGP dolumu srasnda daha fazla yakt almak amacyla LPG tank nn ileri geri
sallanmas, multivalf ayar n n bozulmas na neden olacakt r. Bu durumda ise LPG tank na fazla
yak t al nacakt r. Bu ise son derece tehlikeli bir durumdur.

LPG tank kullan m 6mrii imalat tarihinden itibaren 10 (on) y Id r.



LPG tank ECR-67R ve TSE 12095 standard na uygun olmal d r.
LPG tank , pvc kapl iki adet celik ku aklaba lanmal dr.

LPG tank ile benzin tank arasndayal tkan bir malzeme yok ise aralar nda en az 50 mm mesafe
omal dr.

LPG tank ile Uzerinde bulundu u sehpa birbirine temas etmeyecek ekildeizolasyon yap Imal dr.

LPG tank ilemultivalfin nominal caplar birbirinee it olmal dr.

LPG tank n n montaj multivalf Uzerinde belirtilen a¢ daolmal dr.

S zd rmazl k kutusu ve havaland rma hortumlar mutlaka monte edilmelidir.

S zd rmazl k kutusu kapa mutlakatak Imal , k r k ya da ¢atlak olmamal d r.

Havaland rma hortumlar alt bacalar mutlakatak Imal dr.

Havaland rma hortumlar y rt k, kopuk, ekli olmamal ; icinden kablo vb. eyler gegirmek amac yla
kesinlikle delinmemeli veszd rmazl  sa lamak i¢in her iki ucunada metal kelepgetak Imal d .

LPG dolum a z kesinlikle bagaj icerisinde olmamal d r.

LPG montgj nda kullan lan elemanlar n tamam ECR-67R ve TSE standard nauygun olmal dr.

LPG bak r borular Uzeri pvckapl veminimum 1mmetka nl ndaomal dr.

LPG bak r borular kesinlikle arag kabini ve camurluk icinden gecirilmemelidir.

LPG bak r borular ve LPG tanklar egzost boru, susturucu ve manifoldlar ndan en az 15 cm
mesafede olmal d r. Cok zorunlu durumlarda en az 5 cm yakla Id nda kalnl en az 1 mm
olan yal tkan malzemeileyal t Imal d r.

LPG bak r borular arag alt ndaen az 60 cm aral klarda kro elerle tutturulmal d r.

Regulatoér - gaz ayar vidas — mikser arasna Uzeri celik tel kapl orijinal LPG hortumlar

tak Imal dr.

Motorun ilk ¢al trimas veya stop edilmesi durumunda gicli bir LPG kokusu duyulabilir, bu
normaldir. Ancak arac n z cal maya devam ederken meydana gelen LPG kokusu herhangi bir sz nt ya
i arettir. Bu durumda arac n z bekletmeden yetkili servise gétlirmeniz gereklidir.

Aracnz herhangi bir ate e yak n bolgeye park etmeyiniz. LPG buhar havadan a rdr,
herhangi bir kacak oldu unda LPG en di Uk seviyeye yonelecektir. Bu ylzden aracnz; gaz

sznt s ihtimalini di Unerek kanalizasyon, cukur ya da buna benzer alanlara park etmeyiniz.

E er arac n z uzun siire kullanmayacak ve uzun sire garajda tutacaksan z multivalf tzerinde bulunan
LPG yak t kesme vafini kapatman z dnerilmektedir.

AracnznLPGilecal t n belirtenc¢kartmalar aracn onvearkacamnayap tr nz

LPG donu iminden sonra mutlaka s zd rmazl k testi yap Imal dr.

Ate leme scakl 500 °C’dir. Ate leme scakl nn yilksek ve yakt kar m orannn du ik
olmas nedeni ile benzine gére LPG kaga ndan yang n tehlikesi azd r.

Yaktkaca olu tu undasigaralar sondarilmeli, motor ve tim elektrik aksamlar kapat Imal dr.

LPG sznt s ilecildinizi temas ettirmeyin. So utucu bir yap ya sahip olan LPG so uk yan klar n
olu mas naneden olur.

Araglarda stmaamagl a¢ k aevli st clar kesinlikle kullan Imamal dr.

Uzun siire benzin kullan Imamas nedeniyle benzin hortumlar , karburator contalar , karburator
amand ratopu ve benzin otomatikleri kuru cal madan dolay deforme olabilir. Bunlar kontrol
ettirilmeli ar zal olanlar de i tirilmelidir.

LPG'li araglar yeralt otoparklar na park edilmemelidir.

Arac gunde 2 defa bir siire benzinle cal trlarak benzin yakt sisteminin kuru kalmas
engellenmelidir.



